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Ei ne Sache, die mch schon ziemich | ange beschaftigt; Und w eder einnma
geht es - letzten Endes - um Physik. Die Zige der OBB, die mt der
Aufschrift »City Shuttle« fahren, sehe ich nie ohne einen separaten

Tri ebwagen. I mmer ist eine normal e Lok davor gespannt. QObgleich diese
Garnituren fur mch schon so aussehen, als ob sie einen eigenen Triebwagen
hatten - aber egal.

Was al | erdi ngs auch nicht imer stimm: davor gespannt. Denn, wenn sie
nach Westen fahren, dann ist die Lok tatsachlich vor den Waggons - der Zug
wird also wirklich gezogen. Wenn sie allerdings von dort wi eder in
Ri cht ung West bahnhof fahren, dann ist die Lok amgleichen Platz, also
hi nter den Waggons - der Zug wird dann tatsachlich geschoben.

Ich nehne al so an, dass diese Zige alle zu ei nem Kopf bahnhof fahren, und
es dort keine Mglichkeit gibt, die Waggons und di e Lok andersrum zu
rei hen.

Mei ne Frage ware al so: Wenn ein Zug geschoben wird, w e andern sich dann
di e Fahrei genschaften des Zuges? Von der Mdel |l ei senbahn wei 3 ich, dass
dort das Schi eben eines | angeren Zuges nie mt einem hdheren Tenpo geht,
das geht grundsatzlich in die Hose. Die Gew chtsverhéltnisse sind im
real en Ma3stab vernutlich génzlich anders, sonst wirde man das ja - im
echten Leben - nicht tun. Aber w e ist das bei einer starkeren Brensung,
oder gar Not brenmsung? Drickt da nicht das Gew cht der schweren Lokonotive
auf die wesentlich |eichteren Waggons, die damt auch schneller verzdgern,
al so brensen, wirden? Oder ist die schwere Lok beim Brensen gar im
Vorteil, weil sie starkere Brenmsen hat und das Gew cht auf der Schiene
ei ne grolRere Rei bung verursacht?

OBB, bitte nelden...
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